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W zwigzku z wptynigciem do Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Panskiego pisma z dnia 12 marca 2012 roku w sprawie inwestycji w infrastrukture
kolejowa w Wojewddztwie Slaskim, ponizej przedstawiam odpowiedzi na zawarte w nim
pytania.

Ad.1. Czy jesli pieniadze, ktére Unia Europejska przeznaczyta na kolej pozostang
w gestii kolei, mozna spodziewaé¢ sie prac rewitalizacyjnych na liniach
kolejowych potozonych na terenie Wojewoédztwa Slaskiego?

Propozycja ztozona w Komisji Europejskiej przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
dotyczaca przesuniecia na projekty drogowe 1.2 mild EUR $rodkéw unijnych
zarezerwowanych na realizacje projektéw kolejowych zostata podjeta po dokonaniu
szczegotowe] analizy stopnia zaawansowania rzeczowego i finansowego projektow
kolejowych przewidzianych do wsparcia w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko. Whniosek o modyfikacje Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
w zakresie przeniesienia srodkéw w wysokosci 1,2 mid EUR z priorytetu VIl — Transport
przyjazny srodowisku do priorytetu VI — Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T zostat ztozony do
Komisji Europejskiej w potowie 2011 roku. W chwili obecnej Komisja Europejska analizuje
zgtoszong przez strone polskg propozycje, a ostateczna decyzja w tej sprawie zostanie
podjeta prawdopodobnie pod koniec | kwartatu 2012 roku.

Podkreslenia wymaga fakt, iz brak zgody Komisji Europejskiej na wykorzystanie kwoty
1,2 mld EUR na realizacje inwestycji w sektorze drogowym nie oznacza utraty tych srodkow.
Ministerstwo  Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej we wspotpracy
z Ministerstwem Rozwoju Regionalnego podjeto kroki zmierzajace do minimalizacji ryzyka
utraty srodkdw przeznaczonych dla Polski z Funduszu Spéjnosci, a tym samym zZapewnienia
Jak najwigksze| absorpcji sSrodkdéw przeznaczonych na sektor kolei. W 2011 roku rozpoczety
si¢ rownolegte rozmowy z Komisjg Europejska dotyczace mozliwosci objecia
dofinansowaniem w ramach obecnego okresu programowania rewitalizacji linii kolejowych,
w wyniku czego zostat uzgodniony rodzaj i zakres dokumentow niezbednych do
wnioskowania o srodki unijne. Na podstawie tych uzgodnien wybrano osiem przedsiewziec,
wsrod ktorych priorytetami beda prace na: linii kolejowej nr 132 odcinek Btotnica Strzelecka —
Opole Groszowice, linii kolejowej nr 1 odcinek Koluszki — Czestochowa, linii kolejowej
nr 61 odcinek Czestochowa — Fosowskie, linii kolejowej nr 353 odcinek Inowroctaw —
Jabtonowo Pomorskie oraz na 200 przejazdach kolejowych. taczny szacunkowy koszt tych
inwestycji bedzie wynosit okoto 2 mid zt.
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Ad.2. W jakich realnych terminach zostana wyremontowane lub przebudowane linie
kolejowe:

* Pszczyna — Zory — Rybnik,

* Rybnik — Chatupki (granica z Republika Czeska),

» Czechowice — Oswiecim — Trzebinia (linia lezaca pomiedzy Wojewédztwem
Slaskim i Matopolskim, ktéra po remoncie oproécz poprawy oferty pociagow
regionalnych i towarowych znacznie usprawnitaby komunikacje miedzy
Krakowem a Wiedniem, czy Praga),

» Chybie — Wista (linia, ktora turysci z calego kraju moga dojechaé w Beskidy),

» Bielsko-Biata — Cieszyn?

W przyjetym uchwatg Rady Ministrow z 7 listopada 2011 roku ,Wieloletnim Programie
Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywg do roku 2015” ujeto 118 zadan
priorytetowych, dobranych z punktu widzenia potrzeb spoteczenstwa oraz gospodarki w skali
kraju, regionu i kontynentu, ktérych realizacja zwiekszy mozliwosci wykorzystania potozenia
geograficznego Polski, wptynie na poprawe migdzynarodowej wymiany handlowej, stworzy
dodatkowe warunki dla przyciggania kapitatu i zwiekszania mobilnosci. Wzmocni przy tym
SpOjnosc spoteczng, gospodarczg i terytorialng oraz przyniesie wyzszg jako$¢ w kolejowych
przewozach towarowych | pasazerskich.

Do priorytetowych inwestycji realizowanych na liniach kolejowych w ramach ,Wieloletniego
Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku 2015” naleza;

— modernizacja ciggu kolejowego E 65 na odcinku z Warszawy do Tréjmiasta;

— pilotazowe wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce w korytarzu E 30 na
odcinku Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna;

— modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku z Katowic do Rzeszowa:

— modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa — Radom;

— modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa — Sadowne:

— modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan — Krzyz;

— modernizacja 335 km torow na CMK pomiedzy Warszawg a Katowicami i Krakowem:

— zakonczenie budowy tacznicy do lotniska Okecie w Warszawie;

— realizacja projektow istotnych dla poszczegdlnych wojewddztw, np. rewitalizacja
| modernizacja tzw. ,koscierskiego korytarza kolejowego”, modernizacja linii kolejowej
nr 203 na odcinku Krzyz - Kostrzyn, modernizacja linii nr 18 taczacej Torun
z Bydgoszcza;

— realizacja zadan inwestycyjnych majacych na celu wyeliminowanie miejscowych
ograniczen predkosci, np. udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych w ruchu
towarowym na terenie Slaska;

— przebudowa przystanku Warszawa Stadion dla poprawy funkcjonowania wezia
warszawskiego, w tym zapewnienie dobrego potgczenia ze Stadionem Narodowym.

Inwestycje o ktorych Pan wspomina w swoim pismie nie sg ujete w ,Wieloletnim Programie
Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku 2015”, wiec nie przewiduje sie na
nich remontow lub modernizacji w tej perspektywie finansowej.

Jednakze pragne poinformowac, iz w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej przeprowadzane sg analizy pod katem mozliwosci realizacji w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko rewitalizacji linii nr 158 Chatupki — Rybnik oraz
nr 148 Rybnik — Zory — Pszczyna.

Poza tym, stan pozostatych linii kolejowych wymienianych przez Pana, czyli linii nr 93
Czechowice — Oswigecim — Trzebinia, linii nr 191 Chybie — Wista i linii nr 190 Bielsko-Biata —
Cieszyn, mozna byto by poprawi¢, gdyby wiadze wojewddztwa $laskiego wzorem innych
wojewodztw wigczyty projekty ich modernizacji do Regionalnego Programu Operacyjnego.
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